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Rezumat: Institwia conceptelor economice vizand mediul incaodtjr a
debutat Tn deceniul al 3-lea al sec. XX. In acéstimp s-a Incercat o tentativde a
stopa factorii agresivi care conduc la degradaresturala; a fost luatz in calcul
neglijerra agenilor manageriali Tn ceea ce priyee mediul Tnconjuitor. S-a
constatat ¢ Tn general, omul luat ca individ este marcat deomduit: ngionald
divers: sau de o neglijgii absolut nejustificat atunci cand este raportat la
deteriorarea naturii.

Lucrarea de fai Tncear@ si puri n lumini activitatea Acordului
European care, in mare, cordh restaurarea ecologic produgia si utilizarea de
energie intr-o manier durabili si eficienti din toate punctele de vedere, securitatea
uzinelor industriale, manipularea n copidide sigurana a produselor chimice,
calitatea apei, mai ales a apelor care traversegranigele, reducerea caniitii de
deseuri, reciclarea si eliminare acestora in congii de securitate, aplicarea
Conveniei de la Basel, impactul ecologic al agriculturigroziunea soluluisi
poluarea chimid a acestuia, protg@ padurilor, planificarea utilizirii solurilor
atat layara catsi la oray i utilizarea instrumentelor fiscale.

Ideea de baza acestui articol o constituie referirile la schyarea in bine
a climatului global.

Cuvinte-cheie: poluare, Acord european, energie, restaurare edaclng
deseuri

Abstract: The Institution of economical concepts concernirfge t
environment began in the 3rd decade of the 20tkucgnAll this time, there was an
attempt to stop the aggressive factors that leadatral degradation; there were
taken into account the negligence of the manageaigénts as regards the
environment. It was thought that, in general, trenms an individual is marked by
a diverse national conduct or by an absolutely atifiable negligence when is
reported to the deterioration of nature.
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The work’s attempt is to bring into light the wodf the European
Agreement, which largely, consists of environmengatoration, production and
use of energy in a lasting and efficient way frdhpaints of view, the security of
industrial plants, handling safely the chemical gwots, water quality, especially
water crossing the borders, the reduction of waseycling and disposal in terms
of security, the application of the Basel Convamtithe environmental impact of
agriculture, soil erosion and the chemical pollutjgrotection of forests, planning
the use of soil in both country and city and the atfiscal instruments. The basic
idea of this article is the reference to a changetiie better of the global climate.

Keywords: pollution, the European Agreement, energy, enviemiad
restoration, waste.

L'institution des concepts relatifs a I'’économiel@nvironnement remonte
au début de la®3lécennie du XX-e siécle, époque ol Arthur Pigenmdsagé l'idée
de considérer la pollution comme une extranéitéprae un colt imposé par un
agent a un autre, sans aucune compensation deupdigutre.

Par la suite, de tels concepts ont connu un dépelopnt plutét lent, mais,
ces derniéres décennies, lI'on a fait ce passage autre millénaire avec une
thématique complexe des problémes concernant F&Bmrement, dans lesquels
ceux-la ont été partiellement individualisés, upatdtive étant faite, comme de
juste, pour stopper les facteurs agressifs menéatdagradation naturelle, a cause
de la négligence des agents managériaux, ou dividlu marqué par une conduite
nationale diverse ou par une négligence/incurielab®ent injustifiées.

Dans ce contexte, nous ne faisons qu'énoncer nusrtgercepts
institutionnalisés, sur le plan interne, ou par descords et conventions
internationaux, si bien qu'on considére que, paAcdord Européen, il fut institué
une association entre la Roumanie, la Communaut@pBanne et les Etats
membres, ratifié par la Loi no. 15 du 23 févrieB39publié sur le Bulletin Officiel
no. 73 du 12 avril 1993, conformément auquel:

1. Les parties développeront et affermiront la cooj@nedans le domaine
de I'Environnement et de la santé humaine, qu'@tessidérent comme prioritaires.

2. La coopération aura pour but de combattre la d@t@iion de
'Environnement et, plus spécialement:

a) le controle effectif des niveaux de la pollution le systéeme
d’informations relatives a I'‘état de I'Environnentgn

b) la lutte locale, régionale et transfrontaliere ceré& pollution des eaux
et de I'air. Exemple:

Les organismes internationaux ont évalué le stade ghollution des eaux
du Golfe Halong, situé au Nord - Ouest du Vietnarsgrit au Patrimoine mondial
de 'UNESCO, lequel a perdu sa couleur turquoise,l'qvait rendu célebre. Par
suite de la pollution de tout I'écosysteme, a eégpothéquée la destination
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touristique de cette région asiatique. Les eaugdtig et, tout spécialement, la zone
de I'lle Catba, laquelle héberge un parc nationafitime, ont été submergées par
des sédiments, métaux lourds et eaux usées, cpéqulite la vie maritime. Les
recherches ont fait ressortir que les récifs daitanaritime sont a I'agonie, et les
phoques, les dauphins et les tortues maritimeguéds peuplent le golfe, sont
toujours plus rares.

Le principal responsable de cet état des chosesgdutifié: I'exploitation
carbonifere du voisinage du Golf Halong, laqugllendant une décennie, a entrainé
le déplacement de 900 milliards tonnes de résichllignts dans la mer, par
l'intermédiaire des rivieres qui traversent lesegominiéres Vang Danh et Vong Bi.
Environ 9 millions de meétres cubes d’eau fortemeomtaminées en plomb et
pétrole sont déversés annuellement dans la mde part pétrolier Bi, situé au Sud
du Golf Halong. Les eaux du golfe débordent a prede sulfate de fer, zinc et
cuivre. L'existence des récifs de corail est mise danger par la péche a la
dynamite, pratiquée par les pécheurs de la zoh#lel€atba. Ceci a provoqué une
réaction en chaine, les poissons diminuent en mmime qui conduit,
inévitablement, a la pauvreté des pécheurs. Lex amées, provenant de
'agglomération urbaine Hayp Hong, laquelle comgieis de deux millions
d’habitants, ne sont soumises a aucun traiteméaticdne sorte. L'accés des
touristes s’est réduit a cause, justement, de ¢euminpact écologique.

L’accord européen prévoit encore:

a) la restauration écologique;

b) la production et [l'utilisation d’énergie d’'une mare durable efficiente et
effective de tous les points de vue, de I'Enviranast; la sécurité des usines
industrielles;

c) la classification et la manipulation, dans des @mrs de slreté, des produits
chimiques;

d) la qualité de l'eau, surtout des eaux qui traverserirontiere (Danube, Mer
Noire);

e) la réduction de la quantité des déchets, leur taggcet élimination dans des
conditions de sécurité, I'application de la Coni@mtde Basel. Exemple:
industrie du pétrole en Roumanie élimine les eaésiduelles contenant du
brut; des huiles, des sels; selon les estimatiamgitre de pétrole peut polluer
un million de litres d’eau! Une pollution excessse retrouve dans les rivieres
longeant les raffineries (la zone de Ploiesti), lauvie est inexistante, a
I'exception des microorganismes adaptés au miliplatque pétrolier.

f) limpact écologique de I'agriculture, de I'érosiates sols et de la pollution
chimique;

g) la protection des foréts; le cas de la Roumani€est aéja un cas! — vu
I'exploitation irrationnelle des foréts, a déja guit un impact écologique
majeur;
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h) la planification de I'utilisation des sols, y corigpla planification urbaine dans
les constructions;

i) [l'utilisation des instruments économiques fiscaux;

j) le changement du climat global.

3. La coopération se déroulera, tout spécialement, par

a) I'échange d'informations et d’experts dans le doreaiu transfert de
technologies propres et de [I'utilisation sire etnesa du point de vue de
I'Environnement, des hydro-technologies.

Dans le célebre ouvragkHistoire du Pétrole de René Sédillat, publiée
par les Editions Politiques, Bucarest, (en) 1974&sde chapitre intitulé: "Le Pétrole
roi", l'auteur offre aux spécialistes une multitudénformations concernant les
modalités d’extraction du pétrole par les installad complexes des plateformes
marines. ©ans un premier temps, il faut identifier les gisens, le transport, le
raffinage et la distribution doivent étre portésua niveau normal d’exploitation.
Un hélicoptére assure la liaison, en aidant au sport des équipes et pour
I'approvisionnement.». Depuis la plateforme, le pétrole est repriscaes navires
citernes ou par un pipe-line, vers la cote, ou vé@utres fles artificielles
permanentes, considérées comme de vrais résemairigis. C'est ainsi que fut
concue linstallation de la Société francaise Dais vue de I'exploitation du
Champ EKOFISK de la Mer du Nord, situé a 70 mes@ss le niveau de la mer,
dans un point situé a 500 kilometres au large Gessade la Norvege. Sa structure
verticale atteint 90 métres, sa surface recouvrdagtare, et sa capacité dépasse
160.000 metres cubes: ICEBERG circulaire de bétaipuré par une ceinture en
acier, et permet la réception et 'emmagasinagdrdty, méme si la houle (Ahla)
empéche les navires citernes de s’approcher dedldigantes. Ancrées dans les
mers, elles sont par centaines: elles prospecpoguisent...; les plateformes
permettent I'exploration et I'exploitation des fande mer, jusqu’a une profondeur
de 200 métres, et des navires spéciaux entrepreraesn recherches a des
profondeurs beaucoup plus grandes (initialemer@,B8tres, ensuite 1500 métres).
Etablie et maintenue a la verticale de I'endroitfoi@ge a I'aide d’'un ordinateur,
lequel scrute également les trous des puits ert ageours a des caméras.

Dans toutes les phases de la production, du rg#indu transport et de la
distribution, il s'impose de nouvelles technologiea vue du stockage, on a recours
a d’énormes cylindres métalliques, dont le toitfixst ou mobile. A ces installations
de surface I'on préfére parfois des cavités saaitegs artificielles ou naturelles,
moins vulnérables en cas de guerre, et elles peuseoir des dimensions
considérables. Ce sont d’anciennes salines abaédenou poches de gaz naturel,
structures géologiques adéquates, abritées partainee imperméable... Les
installations sont fixées dans la maison des naweantres de production, soit a
proximité des grands puits pétroliferes, soit sairrivage, soit a lintérieur, a
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condition d’étre reliés au littoral par une voieal navigable ou un pipe-line et de
disposer d’eau en abondance, nécessaire a I'aki@mides générateurs de vapeur,
aux appareils de réfrigération, aux installatiorslavage et, enfin, aux circuits de
lutte contre les incendies. Les dimensions des resvpétroliers tendent au
gigantisme, a partir de 30.000 tonnes et atteigreergrésent, plus de quelques
centaines de milliers de tonnes pour le transparitime du gaz naturel par navires
spécialisés: les méthaniers. Il faut une grandéniugité pour liquéfier le gaz (a -
161°) et pour I'envoyer jusgu’aux usines ou il oefre son état gazeux, étant
distribué par des pipe-lines a l'intérieur des padséficiaires.

Pour que les installations d'une telle complexdgcdtionnent, apparaissent
comme nécessaires:

b) les activités communes de recherche;

¢) I'harmonisation des lois (standards communautaires)

d) la coopération a I'échelle régionale (y comprisctopération dans le
cadre de I'’Agence Européenne de 'Environnemeatl/@chelle internationale);

e) le développement de stratégies, surtout en ce gquicetne les
problemes globaux et le climat;

f) les études concernant I'importation d’écologie.

Dans le méme contexte, les autorités nationalegnseimpliquées,
concernant:

1. L’Environnement, sa qualité et les changements dgbaux, ayant en
vue:

a) les changements de climat et impact sur les ressswmaturelles;

b) les processus de base dans le systeme climatérique;

c) les technologies spéciales d’observation et d'itigagon des facteurs
du milieu;

d) le développement de méthodes climatériques paotesidération et
l'incorporation en elles des connaissances du syst@imatérique;

e) l'enregistrement des facteurs naturels et de ceutkrapiques par
rapport a I'état de santé de la population;

f) la protection juridique de I'Environnement, lageelbour la plupart, fait
saillie au niveau/a l'occasion de symposiums, nestétions de publicité, sans
comporter, pour autant, une efficience concretabla.

2. Technologies du milieu et sauvegarde de I'Envinrmement
a) installations, techniques et méthodes d’invatitg du milieu, par

rapport a la pathologie sociale évoquée;
b) ressources d’eau et de pollution de I'eau;
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c) grandes ressources d'eau et la conservatiora dpidlité des sources
d’eau dans les conditions des possibilités clingués actuelles. Exemple:

La chercheuse Marielle THOMAS, du laboratoire Teakide Nancy
(France), a observé que le poisson amazoAigte Ronotus Albifrongmet un
signal électrique, lequel varie en fonction de ddlytion de I'eau ou il vit. A partir
de ces constatations, elle a créé un systeme,&@@yehnotox. Dans un aquarium
ou se trouve le poisson, ont été placés des étlstraCeux-ci transmettent les
signaux recus du poisson a un analyseur, lequelraen de la sorte, le degré de
pollution de 'eau.

d) le monitorage de I'environnement par diversehneues, y compris
spatiales;

e) la protection et la réhabilitation de I'envir@ment;

f) les techniques de protection du milieu de triaatemple:

Les études effectuées par Worldwatch Institute \WW dans certaines
régions, ont démontré que les villes sont les ghasses sources de pollution de
I'environnement, étant tenues responsables pour d&¥€missions de dioxyde de
charbon. Le principal probléme écologique auquet@arontent les populations
urbaines, est représenté par la pollution de llaguelle a causé la mort de 52.000
personnes en 1995 dans 36 villes d’'Inde, de 28%quiten 1990. En Chine, ont été
enregistrés officiellement au moins 3 millions décés, lesquels peuvent étre
attribués a la toxicité de l'air durant la péridt#94-1996. Les analystes ont estimé
gue, au début du XX -e siecle, seulement 160 milide personnegl estune
dizaine de la population mondiale, vivait en villdeur nombre atteindra 3,2
milliards, id estla moitié de la population mondiale, en 2003. Degsconditions, il
s'impose I'amélioration des conditions de transpaet'approvisionnement en eau,
énergie, aliments et de la collection des décha#ms ses politiques concernant
'Environnement, I'Union Européenne est préoccug@ee que, en ce qui concerne
le capital humain, I'approche résulte de I'écono#gieicationnelle, ou les gens sont
considérés comme des unités de capital, et leuenins comme le rendement d'un
capital (investi) en éducation et industrie. Da®ednomie de I'Environnement,
'accent est porté sur I'impact des conditions s du milieu sur la santé de
'lhomme, telle qu’elle est exprimée dans un po@re I'individu ou de la société.
L’approche du capital humain dans I'’économie daViEbonnement se concentre sur
les colts économiques des maladies contractéesnsistent dans une perte des
revenus par suite des facteurs de milieu, plusld du traitement médical et des
soins médicaux.

Cette méthode est utile dans les seuls cas otpkom établir une relation
entre cause et effet, entre la dégradation deif@nmement et la maladie. Le capital
humain pourrait étre utilisé le plus facilement péualuer les offres des conditions
peu sdres ou malsaines de travail et les conditiahsstrielles. La pollution de I'air
et de l'eau, les radiations peuvent étre égaleréamrt évaluées, mais la mise en
rapport avec une seule activité est d’habitude malnire, ce qui rend nécessaire
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une recherche médicale, épidémiologique et éconmmiafin de réaliser une
correcte estimation de la valeur de I'environnemedr l'utilisation de cette
approche.

Aux Etats-Unis d’Amérique, le colt des voyageséastfet a des exigences
qui tendent au méme objectif : prévenir la dégiadadu milieu. Ainsi, la méthode
du colt du voyage, auquel on ajoute une taxe @ensommes que les gens paient
afin de pouvoir jouir des services d’'un certainien] sont employées pour évaluer
I'appréciation de cet environnement. De la sorte.équivaut la valeur des zones
publiques d’agrément et des endroits restés at I&gtavage. Par I'application de
cette méthode, relative a un endroit spécifiuduic@ est divisé en zones
concentrigues, divisées par des lignes de colt Le©®taxes de visite de la chaque
zone sont établies par la sélection des visiteafis, de déterminer leur zone
d’'origine et les indicateurs socio-économiquesviaais. Dans sa forme la plus
simple, la méthode du colt de voyage peut étriségilcomme un codt estimatif de
la compensation (dédommagement), un colt hypotretadditionnel, pour les
possibles visiteurs qui doivent voyager vers desitzones, au cas ou la zone en
guestion ne sera pas, a l'avenir, disponible pdagrément, a cause de la
dégradation du milieu.

g) météorologie, recherche, pollution, protectionaleduche d’ozone.

La complexité-méme des domaines de transport impose analyse de
certains aspects concernant la responsabilité pé@steurs de transport, a savoir,
que la tendance de développement du systeme dtampeeetuel tend a I'utilisation
des automobiles, auto - camions et avions, aundémti de la voie ferrée, de la
bicyclette ou d’autres moyens traditionnels.

Bien que beaucoup plus efficients, les derniers ensyénumérés sont
moins sollicités a présent, a cause de lI'extengies villes, des agglomérations
urbaines, de la globalisation des compagnes, gesus obtenus par la population.

Les moyens modernes et polluants, bien qu’impligud grands colts
économiques, sont utilisés dans une plus large imesn augmentant de la sorte la
consommation de combustibles traditionnels, se vaou dans une visible
diminution des ressources.

Les données publiées par la Banque Mondiale fasgorér le fait que le
besoin d’augmentation des transports de passageds enarchandises, dans la
plupart des pays en voie de développement et dansen transition est de presque
1,5-2 fois supérieur au PIB (Produit Interne Bratause des commandes pour les
transports routiers.

La-dessus, il est de notoriété que les problemd¥deironnement ont été
étroitement rattachés aux options de transporsdue I'automobile fut introduite
sur le marché, sa fumée fut considérée moins neigibe les déchets produits par
les chevaux. Une telle évaluation a été possibl@rsgarde présent a I'esprit le fait
que 4e premier automobile roula sur nos routes en 1908@. fut Assan qui le
rapporta d’'une usine belge, dans sa premiere codtaatomobiles de Roumanie,
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laquelle eut lieu le 23 septembre 1904, ayant gwotagonistes, dans I'ordre des
places, les suivants: Bibescu, Leonid, Darvari,d&na Vidale, Niculescu®»

Dans l'ere suivante du développement industrieléedbnomique, I'on
retrouve illustrés les changements du domaine dassports, lesquels ont
commencé a utiliser des sources d’énergie plusrgspplepuis les gaz naturels aux
gaz écologiques ou a la technologie informatique.

Dans le transport routier, dans I'opinion que nexgrimons avec d’autres
auteurs, il faudrait avoir en vue les aspects sudra

- 'impact du conducteur auto et les conséquenaestds sur sa santé; le
risque de la toxicité Iégitime, le risque de I'alimation trans-hygiénique avec des
organismes ayant subi des modifications génétigusaise des facteurs polluants;

- limpact sur le sol, les ressources d'eau, defaane et de la flore
aquatique, de I'atmosphere. Exemple:

Par la sentence civile no. 11029/1997, non publiédribunal civil (de
premiere instance) de Galati rejette la réclamatiformulée par le
demandeur/appelant F. C. contre le proces-verbatatgravention dressé par
I’Agence de protection de I'Environnement de GalR&ar ce proces-verbal, I'on a
constaté que le nommé F. C. se trouvait sur lgewdu fleuve le Danube, a moins
de 50 m du lit mineur du fleuve (annexe 2 de la 10¥/1996, laquelle établit la
zone de protection de I'eau a 50 metres). L'endesitconnu comme étant utilisé
par les possesseurs de véhicules pour le nettogegeurs voitures et pour le
change d’huile, substances qui impregnent le sutaimant la dégradation de la
qualité de I'eau et de la végétation spontanéectaiatique. La ville de Galati a sa
prise d’eau potable sur le Danube, et la zone élé#rest proche de la rive du
Danube, zone visiblement affectée par des resteanigues, bidons en plastique,
huiles, filtres d’huile, ce qui induit une fortelfution.

- le risque des infections hépatiques, causéedgsavirus;

- les conducteurs auto accumulent des maladiesgsiohnelles, comme: le
risque de I'apparition de la douleur dans I'épagaeiche du chauffeur (périarthrite
scapulo-humérale, due, principalement a la fenétrepermanence ouverte de la
portiere gauche);

- le risque de la consommation des neuro - sédafifsd’induire un état de
repos / fraicheur forcée, le risque consistant&a que les substances sédatives
produisent I'inhibition de I'activité corticale (aiinution des réflexes);

- le risque résulté du déplacement avec une viteasadéquate;

- 'impact écologique dans l'activité routiére, swstant en:

a. pollution de l'atmosphére, en général, provoquaes déséquilibres
thermiques;

b. densité de la pollution en milieu urbain, par swte I'utilisation des
moyens de transport;

! Radulescu, Valentinlscoada mirii, Bucursti, Editura Militari, 1979, p. 39.
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c. pollution du sol par des écoulements d’huiles, Masg ou d’autres
résidus;

d. dégradation de la végétation et appauvrissemelat fitere;

e. réchauffement progressif de la Terre, comme coreségu des
émanations d’oxyde de charbon. Exemple:

La croissance de la température du Globe est zasd&mission totale de
charbon, résultée de la combustion des combusfissdes, processus qui, en 1995
seulement, a jeté dans l'atmosphere 6,06 milliatdsnes de charbon. Le
réchauffement fort prononcé de I'’Antarctique cesidges années est I'explication
du détachement d’'un glacier ayant les dimensiongldeRhode Island; la Sibérie
s’est réchauffée également; 'Europe de Nord aets toute une seérie d’hivers
chauds et de tempétes trés fortes en hiver; lesegiades montagnes les Alpes se
retirent, en laissant découvertes des roches éatedepuis des milliers d'années; le
Nord de [lInde se confronte avec des étés canmdaisans précédent,
particuliérement pernicieux pour la vie des humains

Le trou d'ozone de 1995 au-dessus de I'Antarctiquduré pendant un
temps record cette année-la; au-dessus de la &ilmria constaté, également, une
diminution de 35 % de la concentration en ozone;

a.le phénomeéne de glissement et de tassement defréglssmment connu
et enregistré ces derniéres années en Roumanie;

b.I'extension de la désertification, le changemeimatérique;

c.un autre aspect a prendre en considération est delu’agressivité
exercée sur I'étre humain, par I'utilisation ircatnelle des moyens de transport,
surtout ceux routiers (déséquilibre démographigueduction des malformations
chez les nouveaux-nés, ou méme des mutations ckoonigues, I'usure biologique
prématurée);

d.limpact des transports a effets nocifs sur I'agitiere comme source de
nourriture / alimentation pour la population dulzgo

e.le principal producteur de bruits est le trafictiey lequel est responsable
pour la réalisation de plus de 89% de bruits eiemilirbain, la seconde place étant
occupée par le trafic ferroviaire et les activiléscommerce.

Par conséquent, la pollution acoustique agit comame agression
permanente en provocant, a la longue, une fatigwutive, la diminution de
'acuité acoustique, aboutissant un vieillissemprécoce et, par la suite, a la
surdite.

Un autre aspect que I'on se doit de signaler et guiregle générale, est
traité d’'une maniere globale, se référe aux mesum@®ndre pour la prévention de
la pollution pendant le déplacement de la plateéomarine.

Edifiante, en ce sens, la Convention de Marpolptioen I'an 1973 par la
Commission de spécialité de I'ONU, complétée en 81%t, ultérieurement,
concernant les opérations a entreprendre par lepagnes de transport maritime,
fluvial, opérations portuaires.
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Dans ce contexte, S. C. Petromar Conatanadopté, pour la plateforme
Saturn, les mesures qui s'imposent afin de prévenjpollution et d'éviter tout
impact écologique, dont nous énoncons les suivantes

- chaque navire / plateforme doit satisfaire auigenxces de toutes les
conventions internationales, en ce sens que: &sumembres de I'équipage / de la
plateforme doivent prendre toutes les mesures lgesspour la prévention de la
pollution du milieu maritime avec:

- hydrocarbures;

- déchets /immondices;

- eaux usées

- émissions atmosphériques de vapeurs toxiquesdwou poussiere.

De méme, chaque membre de I'équipage est instouit pouvoir procéder
a

- rapporter tout incident de pollution a la coneaige de la compagne et
des autorités portuaires compétentes, conformémentlauses de la Résolution A
648 (16): concernant les principes généraux paarsistéemes de rapports et les
exigences a remplir par ces rapports, y compris desctives incluant les
marchandises dangereuses, substances nuisibleduangs maritimes;

- les commandants-chefs de plateforme doivent etreget rapporter a la
compagne les situations dangereuses a méme deirprache pollution, afin de
permettre a I'équipe managériale de les étudietlyaar et afin de prendre toutes les
mesures qui s’imposent, y compris I'émission detaiees recommandations et
instructions;

- pour la prise de telles mesures, il faut avoiveea les plans d'urgence en
cas de pollution avec hydrocarbures au bord du@&8opep), lesquels doivent étre
avisés par les autorités navales roumaines;

- les plateformes marines doivent étre équipées des installations pour la
collection, la conservation et I'évacuation desdés.

Il s'impose, également, I'existence d'un journalemfegistrement des
résidus, surtout des opérations visant les salesichines.

Celui-ci doit étre complété a jour et attesté pardignatures des personnes
habilitées, document qui doit étre gardé a boradlaeh3 (trois) ans a commencer de
la date du dernier enregistrement, afin d’étretd moment possible a vérifier par
les autorités de spécialité.

- est instituée la régle que le débarquement des @seées, non collectées,
ne se fasse pas depuis le tank de collection,pdataforme se trouve & moins de 12
mils marins.

La protection des eaux se réalise également parqed les eaux useées,
provenues d'un systéme approuvé de désagrégatidéseifection, ne doivent pas
étre débarquées a moins de 4 mils marins du rivage.

Il incombe aux possesseurs de plateformes marineslaj partie liquide
provenant d'un systéme approuvé de traitement desx aisées puisse étre
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déchargée a moins de 4 mils marins de la rive, méars, la boue doit étre
déchargée a 12 mils marins de la rive.

Des mesures similaires s'imposent également padministration des
immondices / ordures qui, conformément & I'annexie %a Convention de Marpol,
il faut avoir en vue que les articles en massestiglzes ne peuvent étre jetés nulle
part en mer et, donc, ces articles doivent étrarédpdu reste des immondices et
retenus afin d’étre évacué sur la rive.

Afin gu'il existe la possibilité de vérifier les rdalités d’enregistrement et
déchargement des immondices, conformément a la regl 7 de I'annexe 5 de la
Convention de Marpol, de telles opérations ont lieependamment si on est en
haute mer ou en zone portuaire. Le terme de ppsaripour la garde & bord d’'un
tel journal est de 2 (deux) ans a partir de la datdernier enregistrement.

Les managers de la plateforme maritime sont obligégérifier 'eau de la
sentine, conformément aux clauses du manuel d’'géaptm des machines.

Les émissions dans I'atmosphere constitue un aldjectif qui doit étre
atteint, afin que soient évitées la pollution stdanctions colteuses, en ce sens que:

1. il faut éviter le nettoyage de suie des cheminéegalire pendant le
stationnement au port;

2. Tlofficier de quart sur le pont de commande doiteriv I'officier
mécanique de quart toutes les fois qu'il observeladesuie s’envolant par la
cheminée;

3. au démarrage des moteurs principaux ou auxiliairésyudra poster un
homme sur le pont, qui fasse savoir au compartirdeatmachines s'il sort de la
fumée noire ou des étincelles par la cheminée;

4. si I'on soupconne gu'il puisse sortir une fuméeragiar la cheminée,
pour des causes inévitables, il faudra annoncetdtéé portuaire avant de lancer
les moteurs.

Le rapport de la pollution accidentelle est oblijat et doit étre annoncée
sans tarder a la compagne et a l'autorité compbnt’Etat cotier, conformément
aux stipulations du plan d'urgence en cas de pohliuavec des hydrocarbures a
bord (Sopep) et du plan de contingentement de hapagne en cas d’accidents
majeurs.

La Convention de Marpol impose d’autres mesuresiaus

- les huiles végétales et les graisses doiventnéises en dépét et évacuées
correctement, conformément au plan d’administradies immondices;

- les huiles utilisées pour la friture, les soupekes potages gras et d'autres
aliments contenant des graisses ne doivent pasrdlirés de la cuvette ou du
systéme de drainage, car il existe le risque qu'ive directement en mer ou dans le
tank d’eaux usées.

Tous les restes alimentaires contenant des huildssegraisses doivent étre
collectés dans des boites métalliques ou en mhatplstique, adéquatement
inscrits, en vue de leur rémission sur la rive. Dessures similaires devront étre
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prises en ce qui concerne les liquides utilisés p@lavage et le nettoyage, ainsi
gue des autres substances chimiques utiliséesdpmnses activités ménagéres ou
technologiques sur la plateforme.

De méme, il fat avoir en vue le plan d'urgence aa de pollution avec
hydrocarbures a bord, lequel oblige a de séveresumae les utilisateurs de
plateformes marines, conformément aux Réglementwtid1O (I'Organisation
Maritime Internationale).

Les mesures de protection de [I'environnement doivétre prises
conformément aux Plan de Contingence de chaque agmapen cas d’accidents
majeurs, de sorte qu’il faut employer d’'un c6té égsipements d’urgence:

 les moyens de communication rapide;

* l'arrét ou la diminution du déversement d’hydrocads;

» empécher les hydrocarbures d’arriver en mer;

* la limitation de la zone contaminée;

* la neutralisation et la collection des hydrocarbutéversées;

* |le nettoyage des surfaces sales;

* la mise adéquate en dépbt des hydrocarbures a bord;

* la remise des résidus.

Le plan d’'urgence en cas de pollution avec hydimgas a bord nécessite
des détails complets concernant les stations etdes fréquences utilisées, le tirant
d’eau des navires, le type des hydrocarburesMestéelles avaries, les conditions
hydro-météo, y compris la force du vent, I'étatla@ener, la direction des courants,
le sens et 'amplitude de la marée.

Les rapports ultérieurs, les regles de rapportseptocédures doivent avoir
en vue jusqu’au plan d'évacuation en cas de cyclopesistant en dépression
atmosphériques tropicales, forts orages tropiceysipnes du vent qui dépassent 32
m/s (force supérieure a 12sur I'échelle Beaufort).

En vue d’éviter la pollution dans le cas des ptatees maritimes, il faut
avoir en vue le centre de l'orage et, en fonctiencdla, I'on prendra les mesure
d’'alerte par catégorie de temps, la distance ortigtant calculée toutes les 24
heures, avec affichage d’alerte jaune toutes ldse@es, et, si les conditions
d’affichage s’empirent au point de mettre la platafe en danger, le représentant de
Momentum et de Cairn peut prendre la décision diakbage de la sonde, d'un
commun accord avec le chef de la plateforme etuperviseur du contractant, qui
apprécient la possibilité de la détérioration amntile du temps.

Leur responsabilité se concrétise dans les mesuresntes:

= 'amarrage de la sonde;

= fixation des tiges de forage dans les socles deeptién;

= |'on retire le matériel tubulaire supplémentairelaeonde;

» I'on préparera I'’évacuation du personnel non eggent

= |a plateforme sera mise en état prét pour 'abandon
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L’équipe mentionnée:

= calcule le moment estimatif ou I'orage rejoint @ de location, en utilisant «le
calcul de la distance critique»;

= annonce les navires d'attente et d'assistance;

= amarre la plateforme, si nécessaire;

= prépare les pistes d’évacuation et entame I'évanuati nécessaire.

L'opérateur radio assurera la communication, conu@en un
enregistrement horaire des conditions météo—locadegvra les listes d’équipage
pour tous les navires de la zone respective etré@smettra aux intéressés, qu'il
suivra de prés et recevra confirmation de 'arrigégestination des évacués.

En guise de conclusion, selon nous, les opératderstransport ont
I'obligation de veiller & ce que les moyens d'exgition de tout domaine, les
infrastructures afférentes, les combustibles @éslidoivent offrir & I'hnumanité une
protection contre I'agressivité de I'impact majauaquelle la planéete est sujette.

Bien que, au niveau régional et méme mondial, aéétadoptées une
multitude d’accords et aient émis mainte recommamigla nous pensons gu'il
incombe aux autorités du domaine de la protectiahvironnement, I'une des
plus nobles missions afin de prévenir, mais, en enfemps, prendre des mesures
séveres contre les pollueurs de I'environnements soutes ses formes, lesquelles
se refletent dans I'état méme de santé des gens.
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